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154) Title: IN- LINE SKATE WITH BRAKING DEVICE 

(54) Titre: PATIN A ROULETTES EN LIGNE AVEC DISPOSITIF DE FREINAGE 
(57) Abstract 

An in-line skate fitted with a braking device, comprising a 
number of wheels (11) that are disposed in a longitudinal manner 
between two walls of the underframe (22) of said skate. A control 
lever (1) is articulated at the rear of the boot around an axis of 
rotation (19). Said control lever can be actuated by means of a 
movement towards the rear of the skate. When lower part (2) of 
the lever is rotated, it pushes a rod (3) forward in a longitudinal 
direction, counter to the effect of return means (10a, 10b), whereby 
said rod has the same number of brake pads as disks (6) placed on 
the wheels (11) and ramps (7a.7b) cooperating with the other parts 
of the frame, guiding the rod in such a way that the brake pads are 
brought into contact with an upper part of the rotating disks when 
a forward movement occurs. The ramps are placed between two 
wheels so as to enable gentle and gradual braking. 

(57) Abrdgd 

Le patin ^ roulettes en ligne h. dispositif de freinage comprend 
un certain nombre de roues (11) disposdes longitudinalement entre 
deux parois d*un chassis (22) du patin. Un levier de commande 
(1) articul6 ^ Tarrifere de la chaussure autour d*un axe de rotation 
(19) peut etre actionn6 par un mouvement vers Tarri^re du collier du 
patin. La partie infdrieure (2) du levier (1) lors de sa rotation pousse 
une tringle (3) dans le sens de la longueur vers I'avant ^ Tencontre 
de moyens de rappel (10a. 10b). ladite tringle portant des plaquettes 
de frein (5) en nombre 6gal aux disques (6) places sur les roues (11) 
et des rampes (7a, 7b) coop6rant avec des parties compl^mentaires 
du chassis guidant la tringle pour amener, lors du mouvement vers Tavant, les plaquettes en contact avec une partie sup^rieure des disques 
en rotation. Les rampes sont positionn6es entre deux roues de manifere ^ assurer un freinage doux et progress if. 
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PATIN A ROULETTES EN LIGNE AVEC DISPOSITIF DE FREINAGE 

L'invention concerne un patin a roulettes en ligne. c*est-a-dire avec toutes les 
roues disposees en longueur sur une ligne, muni d'un dispositif de freinage 
actionnable par un mouvement du collier de la chaussure du patin ou par la jambe du 
patineur. 

5 Etant donne que le freinage d*un patin a roulettes ne peut en principe pas se 

faire de la meme maniere que le freinage sur le cote d'un patin a glace au risque 
d'endommager les roulements desdites roues, un dispositif de freinage a ete de 
preference ajoute. A defaut d'un tel dispositif de freinage, Tutilisateur des patins doit 
operer un freinage par des virages serres et appuyes ce qui s'apparente a un 

10 ralentissement rendant la distance de freinage assez longue. ou un freinage en T 
avec la gomme des roues en laissant trainer a Tarriere un des patins en position 
transversaie par rapport a ia ligne de roulement. 11 est bien clair que le freinage en T 
ne necessite aucun nriecanisme particulier, mais il ne peut etre utilise qu'a des 
vitesses relativement lentes et use egalement rapidement les roues tout en ayant une 

1 5 longue distance de freinage. 

Le dispositif de freinage est place habituellement sur un des deux patins pour 
pouvoir freiner par exennple en plagant une jannbe devant I'autre, c'est-a-dire en 
ciseaux. Le dispositif agit directement sur les roues ou sur le sol. 

Un exennple de dispositif de freinage couramment employe consiste a placer 

20 sur le devant ou sur I'arriere du patin un plot en elastomere afin de venir en contact 
avec le sol pour freiner. Le montage de ces plots s'est generalise, car ilssont peu 
couteux. Toutefois, le fait de freiner par pression sur le sol avec un plot en elastomere 
n'est pas tres confortable et la distance de freinage jusqu'a Tarret est relativement 
longue. 

25 D'autres realisations de dispositifs de freinage, qui ont fait Toeuvre pour la 

piupart d*une protection par brevet, ont ete proposees sans toutefois convenir 
parfaitement a la pratique du patin a roulettes. 

Une des realisations consiste en un dispositif de freinage de toutes les roues 
des deux patins qui comprend des disques solidaires du chassis places sur les cotes 

30 exterieurs entre les roues et le chassis. En positionnant les jambes en X les deux 
pieds 6tant paralleles perpendiculairement a la ligne de roulement, les roues se 
deplacent lateralement contre les disques et provoquent le freinage. Cette fa^on de 
proceder presente un grave defaut. car le positionnement des jambes en X ne permet 
pas d'ameliorer la stabilite tant necessaire au moment du freinage. La seule fa^on de 

35 freiner avec suffisamment de stabilite 6tant le positionnement en ciseaux des jambes. 
ce qu'un tel dispositif ne permet pas. 
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Le brevet US 5.41 1,276 decrit, par example, une realisation dans laquelle 
Tutilisateur opere le freinage sur une surface laterale des deux roues arrieres d'un des 
patins en ligne avec un frein actionne par une nnanette de commande actionnee 
nnanuellennent et reliee par cable jusqu^a la tringlerie de freinage du patin. Un 
5 inconvenient d'une telle realisation reside essentiellement dans le fait que le patineur 
doit en permanence maintenir la manette de commande en main pour pouvoir 
commander le freinage des patins qui ne s'opere en plus que sur la surface de 
roulement des roues arriere. 

Au lieu d'une telle manette de commande du freinage, une amelioration de 
10 cette commande a consiste a munir un des patins d*un ievier de commande place sur 
Tarriere du patin. Lors d'une inclinaison vers Tarriere de la chaussure du patin, le 
levier en basculant agit sur une tringle de freinage placee au niveau du chassis du 
patin pour freiner. 

Le document WO 98/40133 decrit un tel dispositif de freinage dans iequel une 
15 tringle comprend des ouvertures logeant les roues et est placee sur Taxe desdites 
roues. La tringle est poussee vers I'avant a rencontre de moyens de rappel par un 
levier articule sur Tarriere de la chaussure afin que les bords des ouvertures viennent 
en contact direct avec la surface de roulement des roues. Un inconvenient majeur de 
devoir freiner par contact direct sur la roue reside en ce qu'un echauffement important 
20 a tendance a detruire rapidement les roues qui sont par elies-memes deja 
suffisamment soumises a Tusure par leur contact avec le sol. 

Pour eviter de devoir freiner par contact direct sur la surface de roulement 
desdites roues, des realisations ont porte sur Tadjonction de disques d'un materiau 
notamment metallique sur une surface laterale des roues et de plaquettes de frein 
25 portees par un element relie au chassis amene en direction des disques pour le 
freinage. 

Un dispositif de frein a disque pour un patin a roulettes en ligne est decrit dans 
le document US 5,657,999. II comprend deux disques montes de chaque cote des 
deux roues centrales, deux tringles montees rotatives sur la chassis selon un axe de 

30 rotation perpend iculaire aux axes des roues portant des plaquettes de frein, un levier 
de commande de la tringle monte rotatif sous la chaussure selon un axe de rotation 
parallele aux axes des roues, une pedale logee a Tinterieur de la chaussure pour 
pouvoir actionner le levier et les tringles a I'encontre de moyens de rappel pour 
amener les plaquettes au contact des disques pour le freinage. On peut aisement 

35 constater qu'un inconvenient d'une telle realisation reside dans le fait qu'il soit 

necessaire d'agir avec les orteils sur une pedale interieure avec une force importante 
afin d'operer un freinage ce qui rend inconfortable I'empioi de tels patins. 
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Le document WO 97/1 1759 decrit un patin a roulettes en ligne avec un 
dispositif de frein a disque actionne a I'aide d'un levier de commande articule sur 
rarriere du patin. Dans une variante de realisation, le dispositif de freinage est 
constitue du levier de commande relie d'un cote au collier de la chaussure et de 
5 I'autre a une plaquette de frein rotative montee sur I'axe de rotation de la roue arriere, 
une tringle de freinage relie cette premiere plaquette a d'autres plaquettes de frein 
rotatives montees sur I'axe de rotation d'autres roues, une surface desdites plaquettes 
opposee a la surface de contact avec la roue comprenant des rampes cooperant avec 
des elements en saillie sur Tinterieur du chassis de maniere qu*en agissant sur le 
10 levier de commande les plaquettes en tournant sent amenees a I'encontre de ressorts 
de rappel en direction d'une surface laterale de chacune des roues munies de 
plaquettes pour les freiner 

Dans une autre variante de realisation, deux tringles de freinage placees de 
chaque cote et sur la longueur de la rangee de roues au niveau de leur axe de 

15 rotation comprennent des lumieres iongitudinales de maniere a pouvoir coulisser sur 
les axes de rotation et un certain nombre de rampes en tant que plaquettes de frein 
placees en regard de chaque roue de maniere qu'en agissant sur le levier de 
commande, la tringle coulisse a I'encontre de moyens de rappel vers Tavant amenant 
les rampes en contact d'une surface laterale de chaque roue. 

20 Un inconvenient d'un tel dispositif consiste en ce que la force de freinage est 

appliquee directement au niveau des axes de rotation desdites roues ou sur le 
pourtour desdites roues ce qui engendre un freinage trop brutal et use trop 
rapidement les roues voire les plaquettes de frein. Cela ne permet done pas de 
differencier la pression sur les disques en fonction de la position des roues sur le 

25 patin. Ces solutions n'offrent pas la possibilite d'un freinage progressif et manque de 
souplesse ce qui a pour consequence comme mentionne des blocages et usure des 
pneus des roues prematurement. 

Un but que se propose de resoudre I'objet de I'invention consiste a pallier les 
inconvenients des dispositifs de freinage cites ci-devant grace a un patin a roulettes 

30 en ligne muni d'un dispositif de freinage a action douce et progressive. 

Ce but, ainsi que d'autres sont atteints grace au patin a roulettes en ligne 
comprenant au moins trois roues montees sur un chassis sur lequel est fixee une 
chaussure et un dispositif de freinage qui comprend un levier de commande articule 
sur le chassis du patin, une tringle laterale portant des plaquettes de frein guidee 

35 dans le sens de la longueur sur le chassis et des moyens de rappel pour amener la 
tringle dans une position de repos, un mouvement vers I'arriere de la chaussure ou de 
la jambe d'un utilisateur permettant d'entraTner le levier qui pousse la tringle 
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longitudinalement a I'encontre des moyens de rappel dans une position de freinage 
des roues, le patin se caracterisant en ce qu'au naoins une rampe est prevue sur !e 
trajet de guidage de la tringle de nnaniere que. lors d'une connmande de freinage. la 
tringle se deplace a I'encontre des moyens de rappel vers I'avant et en direction de 
5 disques nnontes sur une surface laterale des roues pour amener les plaquettes de 
frein en contact des disques. ladite rannpe etant montee sur la tringle ou sur au moins 
un organe de guidage du chassis entre deux axes de roues voisines pour que la force 
de freinage imposee aux plaquettes de frein centre les disques soit appliquee en un 
point de la tringle au niveau de la rannpe, tout en permettant un flechissement de la 

10 tringle entre les plaquettes de frein en contact avec les disques pour assurer un 
freinage progressif, et en ce que la tringle portant les plaquettes de frein et guidee 
dans le sens longitudinal est placee au-dessus des axes des roues pour que les 
plaquettes de frein viennent toucher une surface superieure de chaque disque des 
roues afin qu'au moment du contact des plaquettes sur les disques. la rotation des 

15 roues dans la direction d'avance du patin puisse entrainer, independamment de 
Taction du levier de commande, la tringle vers I'avant et en direction des roues par 
friction des plaquettes sur les disques pour provoquer une assistance au freinage et 
un resserrement des plaquettes de la tringle centre les disques. 

Un avantage du dispositif de freinage consiste a utiliser la rotation des roues 

20 pour entrainer par friction vers Tavant, a rencontre de rnoyens de rappel, la tringle 
portant les plaquettes de frein des que lesdites plaquettes viennent en contact avec 
chaque disque des roues, et ainsi venir appliquer progressivement et plus fortement 
les plaquettes centre les disques pour assurer un auto-freinage grace au deplacement 
impose par les rampes sur lesdites tringies. 

25 Un autre avantage du dispositif de freinage consiste a appliquer la force de 

freinage aux plaquettes en des points sur la tringle se trouvant entre les axes de deux 
roues voisines, et en jouant sur Telasticite de la tringle metallique pour assurer un 
freinage doux et progressif. Dans le cas ou le patin compte quatre roues, il est 
necessaire d'avoir au moins deux rampes sur la tringle situees entre les axes de deux 

30 roues voisines. La premiere rampe se trouve done entre les deux roues arriere et la 
deuxieme rampe se trouve entre les deux roues avant. Pour un patin a cinq roues, 
deux rampes de la tringle sent employees pour les trois roues arriere. tandis qu'une 
troisieme rampe est utilisee entre les deux roues avant. 

II peut etre envisage de placer les rampes de telle fa^on a obtenir un freinage 

35 differencie (freinage differentiel). Pour cela. la rampe se trouvant entre deux roues 
voisines peut etre decentree, ce qui a pour consequence que la force de freinage de 
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la plaquette la plus proche de la rampe est plus importante que la force de freinage de 
la plaquette la plus eloignee de ladite rampe. 

Le freinage se fait .sur des disques par exemple en acier disposes sur au 
moins un flanc des roues par rintermediaire de plaquettes de frein generalement en 
5 graphite. Un joint d'isolation est interpose entre ce disque metallique et la surface de 
la roue afin d'eviter que I'echauffennent des disques iors du freinage soit communique 
a la gomme des roues. Comme decht precedemment, le freinage par les roues est 
difficile a realiser car il faut doser la puissance de freinage sur lesdites roues en 
fonction de I'adherence possible des roues sur le sol. Cette adherence est fonction de 

10 plusieurs facteurs, qui sont par exemple la qualite du « Gripp » du pneu, du diametre 
de la roue, du nombre de roues freinees, des caracteristiques du sol et du dispositif 
de freinage compose par les materiaux des disques et des plaquettes, et le 
mecanisme de mise en pression qui doit etre progressif. 

□'autre part pour freiner par I'intermediaire de disques, il faut prendre garde de 

15 ne pas bloquer brutaiement les roues, car, dans ce cas, on obtient generalement un 
plat sur la surface de roulement des roues qui les rendent rapidement inutilisables. 
Ceci depend egalement du poids du patineur et de la taille et du materiau des roues 
utilisees. De plus, il faut tenir compte egalement d'un echauffement des disques qui 
peuvent echauffer inutilement les roues en interposant par exemple un joint d'isolation 

20 cite ci-dessus. Pour toutes ces raisons, le demandeur s'est tres vite aper^u qu'un 
freinage applique sur le plus grand nombre de roues des patins apporte un avantage 
supplementaire. Par cette constatation de Tinteret d'un freinage sur le plus grand 
nombre de roues, le freinage s'opere sur les quatre ou les cinq roues d'un des patins 
ou plus si le patin en compte en plus grand nombre. 

25 Le freinage par la position en ciseaux des jambes est une des seules fa^ons 

de garder suffisamment de stabilite. ce qui permet de freiner avec un seul patin. c'est- 
a-dire celui de la jambe avant. 

Des essais de freinage avec deux roues seulement ont ete testes. Cette fagon 
de proceder reste acceptable uniquement pour obtenir un ralentissement sur une 

30 route relativement peu pentue, ce qui n'est par centre pas possible sur une route 

beaucoup plus raide. D'autre part, une usure importante des roues arriere se produit, 
car les possibilites d'adherence de deux roues par rapport a la Vitesse au sol se 
produit et use regulierement les roues les plus pressees sur le sol. C'est pourquoi. il 
est preferable de freiner toutes les roues du patin pour eviter de se faire surprendre 

35 par toute irregularite du sol. 
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Les buts. avantages et caracteristiques du patin a roulettes en ligne avec son 
dispositif de freinage apparaltront nnieux dans la description suivante de formes 
d'execution iilustrees par les dessins sur lesquels : 

- la figure 1 nnontre une vue laterale d'une premiere forme d'execution du patin 
5 a roulettes avec son dispositif de freinage selon I'invention, 

- la figure 2 montre une coupe longitudinale partielle suivant A-A au niveau du 
chassis du patin de la figure 1 , 

- la figure 3 montre une partie de la vue en coupe de la figure 2 d'une variante 
d'execution de la premiere forme d'execution avec le mecanisme de freinage des 

10 deux cotes des roues, 

- les figures 4 a 6 montrent une coupe partielle suivant B-B au niveau d'une 
des roues du patin de la figure 2 avec diverses variantes de montage du disque sur la 
roue, 

- la figure 7 montre une vue laterale d'une deuxieme forme d'execution du 
15 patin a roulettes avec son dispositif de freinage selon Tinvention, 

- les figures 8 et 9 montrent le principe d'autofreinage des roues a Tamorce du 
freinage, 

- la figure 10 montre une vue laterale d*une troisieme forme d'execution du 
patin a roulettes avec son dispositif de freinage selon invention. 

20 - la figure 11 montre une coupe longitudinale partielle suivant A-A au niveau du 

chassis du patin de la figure 10. 

- la figure 12 montre une coupe partielle suivant B-B au niveau d'une des 
roues du patin de la figure 1 1 . 

La figure 1 montre une premiere forme d'execution d'un patin a roulettes en 
25 ligne. Dans cette configuration, le patin comprend quatre roues. Bien entendu, 

rhomme du metier comprendra que i'invention n'est pas limitee a un nombre precis de 
roues disposees sur chaque patin. Ledit patin peut comprendre trois, quatre, cinq 
roues ou plus dans le cas d'un patin a roulettes utilise dans des competitions de 
descente pour une meilleure stabilite. 
30 Le patin a roulettes comprend une chaussure fixee au-dessus d'un chassis 

metallique 22 sous lequel les roues 1 1 du patin sont disposees entre deux parois 
dudit chassis 22 et maintenues distantes des parois par deux elements separateurs 
21, visibles aux figures 4 a 6. Les roues 1 1 , realisees par exemple en polyurethane, 
sont fixees aux parois du chassis 22 par un axe passant dans la bague ou la cage 
35 interieure d'un roulement a billes. L'axe est maintenu fixe au chassis par un 

agencement vis-ecrou 20. II en est de meme pour la bague interieure des roulements 
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a billes ou la cage interieure les maintenant dans la roue grace aux elements 
separateurs, 

A I'arriere de la chaussure, un levier de commande 1 est monte rotatif selon un 
axe de rotation 19 sur une partie arriere du chassis 22. La partie superieure du levier 
1 est relies en rotation 15 au collier de la chaussure, tandis que sa partie inferieure 2 
sert a pousser une tringle laterale 3 guidee longitudinalement sur une des parois du 
chassis 22 et nnaintenue en position de repos (sans freinage) contre une butee du 
chassis par des moyens de rappeL Une vis de reglage 4 a proximite de I'axe de 
rotation 19 du levier permet de regler angulairement la position du levier sur le chassis 
afin de pouvoir agir sur I'inclinaison qu'it faut donner au collier voire a la jambe pour 
pouvoir freiner plus tot ou plus tard. 

La tringle 3. qui peut etre d'une piece ou en deux demi-parties 3a et 3b comme 
represents a la figure 1 de la premiere forme d'execution du patin, est constituee d'un 
materiau metallique, de preference en un alliage d'aluminium, pour pouvoir garantir 
une certaine elasticite lors du freinage. 

Des plaquettes de frein 5 faites par exempie en graphite sont montees sur la 
tringle en nombre egal au nombre de disques metalliques 6, de preference en acier, 
montes sur une surface laterale des roues 11. Avantageusement, les plaquettes de 
frein 5 sont au nombre de quatre, tout comme le nombre de disques 6 de maniere a 
pouvoir freiner toutes les roues 1 1 du patin afin d'assurer un freinage uniforme sur 
lesdites roues 11. 

Cheque partie ou lame 3a ou 3b de la tringle comprend du cote tourne vers la 
paroi de guidage du chassis 22 une rampe 7a ou 7b qui coopere avec une rampe 
correspondante pratiques dans un logement des organes de guidage 13a et 13b du 
chassis 22. En position de repos de la tringle, la rampe 7a ou 7b vient s'appuyer 
contre une butee arriere de chaque logement des organes de guidage. Etant donne 
que le logement peut etre conforme pour avoir la forme complementaire de la rampe 
7a ou 7b de la tringle, la tringle se trouve en butee quand sa rampe occupe 
entierement le logement de I'organe 13a ou 13b. Dans cette position de repos la face 
de la tringle en regard de la paroi vient en appui contre ladite paroi du chassis. 

Bien entendu. la forme du logement des organes de guidage 13 et 13b, 
expliques ci-dessus. ne se limite nullement a la forme complementaire des rampes 7a 
et 7b, et I'homme du metier peut imaginer diverses autres formes susceptibles 
d'assurer le guidage des rampes sans sortir du cadre de rinvention. On peut imaginer 
par exempie qu'uniquement les bords du logement peuvent suffire en tant qu'appui 
pour les rampes 7a et 7b. Le logement de chaque organe de guidage peut aussi 
comprendre la rampe, alors que la tringle ne comprend que des elements en saillie 
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venant chacun en contact de la rampe correspondante de guidage desdits organes 
pour autant que la fonction d'amener les piaquettes de frein 5 en direction des 
disques soit assuree lors de I'avance de la tringle. 

La tringle 3 portent les piaquettes de frein 5 et guidee par les organes 13a et 
5 13b est placee au-dessus des axes de toutes les roues de maniere qu'en position de 
freinage chaque plaquette de frein 5 vienne appuyer une surface superieure du 
disque 6 de chaque roue 11. Lors d'une commande de freinage sur le levier 1, la 
tringle 3 est poussee vers I'avant et par I'intermediaire des rampes 7a et 7b amene lej 
piaquettes de frein en direction des disques des roues. Des i'amorce du freinage lors 

10 de la friction des piaquettes de frein centre les disques, la rotation des disques a 

tendance a tirer vers I'avant independamment du levier ladite tringle et de fait impose 
aux piaquettes 5 de venir s'appuyer plus fortement centre lesdits disques 6 de 
maniere a garantir un auto-freinage tout en gardant I'application de la force de 
freinage sur les piaquettes par les rampes entre deux reues voisines. 

15 Dans cette premiere forme d'execution, les deux demi-parties 3a et 3b de la 

tringle sont reliees par une entretoise 8 logee dans un element de guidage 38 et 
mobile iongitudinalement. Chaque extremite 9 des demi-parties 3a et 3b est 
egalement constituee d'une rampe en appui centre des rampes correspondantes de 
I'entretoise 8 afin d'imposer une force aux extremites des demi-parties 3a et 3b en 

20 direction des disques des roues lors de I'avance de la tringle pendant une operation 
de freinage. 

Au cas ou une tringle en une seule piece est utilis§e, il est envisageable de se 
passer de I'element de guidage 38 et de ne prevoir que deux rampes pour la tringle 
dent une est placee entre les premiere et deuxieme roues et I'autre entre les troisieme 

25 et quatrieme roues tout en maintenant un freinage deux et progressif. 

A la figure 2. le mecanisme ou dispositif de freinage, comme decrit 
precedemment, cemprend une tringle separee en deux demi-parties 3a et 3b avec 
une rampe 7a et 7b chacune, une entretoise 8 entre les deux demi-parties de la 
tringle permettant leur liaison lors de la poussee vers I'avant provoquant le freinage 

30 par mise en pression des piaquettes 5 centre les disques 6. 

Ce sont les rampes 7a et 7b et les extremites 9 des demi-parties de la tringle 
3a et 3b cenformees egalement en forme de rampe pour s'appuyer sur des rampes 
complementaires de I'entretoise 8 qui prevoquent la mise en pression des piaquettes 
centre les disques. Deux ressorts de rappel 10a et 10b, guides dans des parties 

35 tubulaires 28a et 28b fixees sur une paroi du chassis 22 faisant face a la parol guidant 
la tringle 3a et 3b poussent chacun ^ I'aide d'un coin 30a et 30b en appui sur d'autres 
rampes 7'a et 7'b epposees aux rampes 7a et 7b pour la mise sous pression des 
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plaquettes, la tringle en position de repos contre une butee du chassis 22. notamment 
contre une partie arriere du logement des organes de guidage 13a et 13b, 

La figure 3 montre.un example d'application du dispositif de freinage des deux 
cotes des roues. La fonctionnement de la tringle 3 pour le freinage est identique a 
5 celui precedemment decrit a la seule difference que Ton freine des deux cotes des 
roues 1 1 . Dans cette variante de realisation avec deux tringles 3 et 23, las ressorts de 
rappel 10a et 10b sont loges chacun dans una partie tubulaire ne prenant pas appui 
sur une des parois du chassis 22 en regard des rampes de mise sous pression des 
plaquettes, mais est reliee au-dessus desdites rampes a une ou aux deux parois par 

10 une liaison mecanique, non visible sur la figure 3. 

La figure 4 montre le montage des disques 6 sur une cage de roulement a 
billes 12 dans laquelle sont montes les roulements a billes 14. Comme on peut le voir 
sur ladite figure, la partie de la cage 12 supportant le disque 6 deborde de maniere 
plus importante que de I'autre cote de la roue 1 1. Un joint 18 anti-friction et thermique 

15 est dispose entre le disque 6 et la roue 1 1 pour eviter un echauffement de la gomme 
de la roue 1 1 lors de la friction de freinage de la plaquette 5 contre le disque 
metallique 6. On distingue egalement la plaquette de frein 5 sur la tringle 3 a I'amorce 
de freinage. 

La roue 1 1 avec ses roulement a billes 14 est placee entre deux parois du 
20 chassis 22. La partie interieure du roulement 14 est maintenue en position entre les 
parois par deux elements 21 dont un de ces elements est de dimension superieure 
afin de decaler la roue en fonction de la tringle 3 guidee sur une des parois du chassis 
22. Un axe metallique definissant Taxe de rotation da la roue 1 1 avec un agencement 
vis-ecrou 20 passe a travers la roue 1 1 et les elements 21 pour les maintenir. 
25 La figure 5 est une variante qui montre le disque 6 monte directement sur un 

des roulements a billes 14. Mors qu'en figure 6 representant une autre variante. le 
disque 6 est monte sur une cage de roulement 12 traversant de part en part la roue 

La figure 7 montre une deuxieme forme d'execution du patin a roulettes en 
30 ligne avec son dispositif de freinage. La difference essentielle par rapport a la 
premiere forme d'execution et de sa variante reside dans le fait que le levier de 
commande 1 n'est plus relie directement au collier de la chaussure, mais en appui 
contre une came 16 qui definit un plan incline. Lorsque la partie superieure de la 
chaussure pivote vers Tarriere, elle entraine le levier en rotation autour de son point 
35 de rotation 19 afin de pouvoir imposer un mouvement vers Tavant a la tringle 3 a 

rencontre des moyens de rappel constitues principalement par les ressorts 10a et 10b 
appuyant chacun un coin 30a et 30b contre une rampe 7a et 7b visibles a la figure 2 
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pour que les plaquettes de frein 5 viennent en friction contre les disques 6 des roues 
11. 

Comme mentionne plus haut, le freinage s'obtient en avangant la jambe avec 
le patin muni du dispositif de freinage pour que les jannbes soient en position de 
5 ciseaux. Cela provoque un pivotement vers I'arriere du levier de commande 1 lequel 
en pivotant sur I'axe 19 provoque la pression vers I'avant de la partie inferieure 2 dudit 
levier. Dans cette operation, les deux demi-tringles 3a et 3b se deplacent vers I'avant 
et en direction des disques 6 des roues par I'intermediaire de leurs rampes 7a et 7b. 
visibles en figure 2. en appui contre des rampes correspondantes des organes de 
0 guidage 1 3a et 1 3b de la parol du chassis 22 guidant la tringle. Les plaquettes de 
frein 5 viennent ainsi en contact avec les disques 6 solidaires des roues 1 1 a I'avance 
de la tringle 3. 

Le positionnement longitudinal et entre les axes de deux roues voisines des 
rampes permet d'assurer une differentiation de la pression de freinage sur chacune 
5 des roues, ce qui garantit une certaine souplesse dans I'application de la pression de 
freinage selon un des buts que souhaite resoudre I'objet de I'invention. 

Les figures 8 et 9 retracent de maniere plus explicite le principe du freinage 
avec I'application entre deux axes de roues 11 voisines de la force d'appui des 
plaquettes de frein 5 contre les disques 6 des roues. Lors du mouvement vers I'avant 
de la tringle 3. la rampe 7 suivant la rampe d'un organe de guidage du chassis 22 
am6ne les plaquettes de frein 5 en contact des disques 6 tout en flechissant 
legerement la tringie 3 en application de la force au point d'appui de la rampe sur 
I'organe de guidage. La courbe f de la figure 8 montre de maniere quelque peu 
exageree le flechissement de la tringle au point p d'application de la force de freinage. 
De plus, comme la friction de la plaquette de frein se fait avantageusement sur une 
partie superieure du disque 6 de la roue, la rotation de ladite roue entraine encore la 
tringle vers I'avant ce qui assure un auto-freinage independamment de la commande 
sur le levier de commande. 

II est concevable egalement de decaler le point p d'application de la force en 
direction de Tun ou I'autre des axes des roues voisines pour pouvoir obtenir en 
decentrant ce point p une differentiation de la force de freinage sur I'une ou I'autre 
desdites roues. 

Les figures 10 a 12 representent une troisieme forme d'execution du patin a 
roulettes en ligne avec un dispositif de freinage similaire a celui explique ci-dessus. 
Tous les elements identiques a ceux representes sur les figures 1 a 7 portent les 
memes signes de reference. La description de cette troisieme forme d'execution se 
contente uniquement d'expliquer les differences principales d'un patin a roulettes 
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muni d'un dispositif de freinage qui comprend cinq roues pour une utilisation 
essentiellement pour des conripetitions sportives de descente par exemple afin d'avoir 
une meiileure stabilite. 

Une plaque 32 est ajoutee et vissee par des vis 33 a une des parois du 
5 chassis 22 afin de pouvoir guider a I'aide d'une rainure longitudinale une tringle 3 
portant les plaquettes de frein 5. La tringle dans cette troisieme forme d'execution se 
trouve done du cote exterieur d'une des parois du chassis 22 entre lesquelles sont 
placees les roues 1 1 de maniere a pouvoir faciliter le changement des plaquettes de 
frein usees en ne retirant que la plaque 32 sans devoir retirer les roues lors de ce 

10 changement. II est a noter que les plaquettes de frein sont bien plus vites usees dans 
une competition de descente, c*est pourquoi il faut faciliter leur changement. 
Comme la tringle coulisse dans une rainure longitudinale pratiquee dans la plaque 32 
et qu'elle se trouve sur un cote exterieur des parois du chassis, des lumieres 36 sont 
usinees sur la parol du chassis 22 cote plaque 32 laissant passer des protuberances 

15 37 de la tringle 3 qui portent les plaquettes de frein 5. La iargeur des lumieres doit 
etre telle qu'elle permette a la tringle de pouvoir coulisser dans le sens de la longueur 
entre au moins une position de repos et une position de freinage. 
Un ressort de rappel 35 de la tringle a la position de repos sans freinage est place 
dans un logement 39 pratique sur une longueur de la tringle 3 et prend appui contre 

20 une butee 34 de la plaque fixee au chassis 22, La force de rappel de la tringle est 
dirigee dans cette troisieme forme d'execution longitudinalemenL Les ressorts 10 
loges dans les parties tubulaires 28a a 28c ne servent qu'a pousser la tringle dans la 
rainure de guidage de la plaque 32. 

Comme le patin comprend cinq roues, trois rampes pour I'application de la force de 
25 maniere uniforme sur toutes les roues sont prevues. Les deux premieres rampes 7a 
et 7c sont destinees pour les trois roues arriere, tandis que la troisieme rampe 7b est 
destinee pour les deux roues avant. Lesdites rampes 7a a 7c prennent appui dans 
des logements comprenant des rampes complementaires pratiques le long des 
rainures de guidage de la plaque. 

A partir de la description qui vient d'etre faite de multiple formes d'execution peuvent 
encore etre prevues sans sortir du cadre de invention et a la portee de I'homme du 
metier dans ce domaine technique. 
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REVENDICATIONS 



1 . Patin a roulettes en ligne comportant au moins trois roues montees sur 
un chassis (22) sur lequel est fixee une chaussure et un dispositif de freinage 
comprenant un levier de commande (1) articule sur ie chassis du patin, une tringle 
laterale (3) portant des plaquettes de frein (5) guidee dans Ie sens de la longueur sur 

5 Ie chassis et des nnoyens de rappel (10a. 10b ; 35) pour amener la tringle dans une 
position de repos, un mouvement vers I'arriere de la chaussure ou de la jambe d'un 
utilisateur permettant d'entramer Ie levier (1) qui pousse la tringle longitudinalement a 
I'encontre des moyens de rappel dans une position de freinage des roues, caracterise 
en ce qu'au nrioins une rampe (7a. 7b, 7c) est prevue sur Ie trajet de guidage de la 

10 tringle (3) de maniere que, lors d'une connnnande de freinage. la tringle se depiace a 
rencontre des moyens de rappel vers I'avant et en direction de disques (6) montes sur 
une surface laterale des roues (11) pour amener les plaquettes de frein (5) en contact 
des disques. ladite rampe etant montee sur la tringle ou sur au moins un organe de 
guidage (13a, 13b) du chassis entre deux axes de roues voisines pour que la force de 

15 freinage imposee aux plaquettes de frein (5) contre les disques (6) soit appliquee en 
un point de la tringle (3) au niveau de la rampe, tout en permettant un fiechissement 
de la tringle entre les plaquettes de frein en contact avec les disques pour assurer un 
freinage progressif, et en ce que la tringle (3) portant les plaquettes de frein (5) et 
guidee dans Ie sens longitudinal est placee au-dessus des axes des roues (11) pour 

20 que les plaquettes de frein (5) viennent toucher une surface superieure de chaque 
disque des roues afin qu'au moment du contact des plaquettes sur les disques, la 
rotation des roues dans la direction d'avance du patin puisse entrainer. 
independamment de Taction du levier de commande, la tringle vers I'avant et en 
direction des roues par friction des plaquettes sur les disques pour provoquer une 

25 assistance au freinage et un resserrement des plaquettes de la tringle contre les 
disques. 

2. Patin selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend quatre 
roues chacune avec un disque sur une surface laterale, et en ce que deux rampes 
(7a, 7b) sont montees sur la tringle (3) en contact avec des elements d'appui des 

30 organes de guidage (13a. 13b) du chassis, la premiere rampe se trouvant disposee 
entre les deux roues arriere, tandis que la deuxieme rampe est positionnee entre les 
deux roues avant. 

3. Patin selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend deux 
tringles laterales des deux cotes des roues, les plaquettes de frein de chaque tringle 
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venant en contact chacune, lors de I'avance des tringles, avec un disque place de 
chaque cote des roues. 

4. Patin selon I'une des revendications 2 et 3. caracterise en ce que la 
tringle est separee en deux demi-parties de tringle (3a, 3b). chaque demi-partie etant 
munie d'une des deux rampes. 

5. Patin selon la revendication 4, caracterise en ce que la liaison des deux 
demi-parties de tringle est assuree par une entretoise (8) logee mobile 
longitudinalement dans un element de guidage (38) place entre la deuxieme et la 
troisieme roue, une des extremites de chaque demi-partie de tringle venant en contact 
d'une surface inciinee de Tentretoise afin que, lors de Tavance de la tringle, les 
extremites des demi-parties de tringle en contact avec I'entretoise subissent une force 
en direction des roues. 

6. Patin selon la revendication 2. caracterise en ce que chaque element 
d'appui des organes de guidage est un logement ayant une forme complementaire 
aux rampes de la tringle pour permettre de fournir une butee a la tringle dans une 
position de repos et la guider en direction des roues lors d'un freinage. 

7. Patin selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que 
la ou les rampes sont positionnees entre les axes de roues voisines en fonction des 
valeurs de pression de freinage a attribuer a Tune et I'autre des roues voisines. 

8. Patin selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend cinq 
roues (11) disposees entre deux parois du chassis (22) chacune avec un disque (6) 
sur une surface laterale, en ce qu'une plaque (32) de guidage longitudinal de la tringle 
(3) est montee exterieurement sur une des parois du chassis, en ce que la tringle 
possede des protuberances (37) portant chacune une plaquette de frein (5) pour venir 
en contact des disques des roues et passant au travers de lumieres (36) pratiquees 
dans la paroi du chassis (22) du cote de la plaque, la largeur des lumieres etant 
superieure a la largeur des protuberances pour permettre un mouvement d'avance 
longitudinal et en direction des roues de la tringle lors d'un freinage, et en ce que trois 
rampes (7a, 7b, 7c) sont montees sur la tringle (3) en contact avec des elements 
d'appui des organes de guidage de la plaque du chassis, la premiere et la deuxieme 
rampes se trouvant disposees chacune entre les axes des trois roues arriere, tandis 
que la troisieme rampe est positionnee entre les deux roues avant. 

9. Patin selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que les 
moyens de rappel sont constitues par une partie tubulaire (28a. 28b) fixee au chassis 
logeant un ressort (10a, 10b) agissant parallelement aux axes des roues et termine 
par au moins un coin (30a, 30b) venant appuyer une autre rampe (7'a, 7'b) montee du 
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cote oppose a la rampe (7a, 7b) d'application de la force de freinage pour pousser la 
tringle dans une position de repos. 

1 0. Patin selon Tune des revendications 1 , 3 et 8, caracterise en ce que les 
moyens de rappel sent constitues par un ressort (35) loge dans une ouverture 

5 longitudinale (39) de la tringle en appui contra une butee (34) du chassis pour pousser 
la tringle dans une position de repos. 

1 1 . Patin selon la revendication 1 , caracterise en ce qu'un joint antifriction et 
thermique (18) est place entre chaque disque (6) et la surface lateraie correspondante 
des roues (1 1 ) afin d'eviter un echauffennent des gommes des roues lors du freinage. 

0 12. Patin selon la revendication 1 , caracterise en ce qu'une vis de reglage 

(4) est prevue pour deplacer le point de rotation du levier afin d'ajuster Taction de 
freinage du levier sur la tringle. 
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